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' COMISION PREVENTIVA CENTRAL
DECRETO LEY N2 211, DE 1973

ANT. : Denuncia de Transglobal Servi-
cios Aéreos Ltda., en contra de
la Junta de Aerondutica Civil.

MAT. : Dictamen de la Comisién.

Santiago, 14 de Octubre de 1975.-

DE : SOMISION PREVENTIVA CENTRAL

A : SEROR JEFE DEL DEPTO. IV ECONOMICO
CORONEL DON LUTS DANUS COVIAN

1.~ Por Oficio N7 199, de _5 de Septiembre ppdo., Ud. ha
tenido a bien dirigirse a la Fiscalia de la Defensa
de la Libre Zompetencia y le ha remitido diverscs antecedentes re-
lacionados con una presentacién hecha al sefior Presidente de lia
RepGblica por la Empresa Transglobal Servicios Aéreos Ltda., en la
cual dicha empresa formula denuncia en contra de la Junta de Aero-
ndutica Civil conforme a los hechcs y circunstancias que se mencioc

nan mas adelante.

2.~ En la presentacién escrita hecha llegar al sefior Pre-
sidente de la Reptblica, gque es tan sdlo un memoran-

dum sin firma, perc escrito en papel gue lleva el membrete con el

nombre del sefior Mario Paredes Gaete, aparece esta persona mani-

festando lo siguiente:

a) Oue, en 1974, organizd la emnyresa "Transglobal Servi-
cios Aéreos Ltda." que se dedica al transporte de carga con dos a-
viones DC-6B v con otra nave similar que utiliza en virtud de haber
adquiride el 587% de los derechos de "SOLASTRAL'".

b) Que Transglobal ha efectuado vuelos a toda Sudamérica
y, actualmente, estd transportando, vor parcialidades, 5.000 ove-

ias desde la ciudad de Punta Arenas a la de Quito en Ecuador.

c) Que, con el objeto de wejorar los servicios de Trans-
global, se solicitd a la Junta de Aeroniutica Civil, en Mayo pré-
ximo pasado, autorizacidn para adquirir un Jet DC-8 lo que se pro-
yectaba hacer en favorables condiciones de nreclio v pago, pero
que el citado Organismo se ha limitado a formular 'exigencias que

han entorpecido y paralizado la oneracidén'',
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d) Que se gestionarid en Estados Unidos de Norte América,
permisos para 40 vuelos anuales, los gue podian ser otorgados por
la Junta de Aerondutica Civil de ese pais bajo condicién de reeiprg

cidad, no obstante lo cual no se ha logrédo la aprobacidén de la Jun-
ta de Aerondutica Civil de Chile, a vesar de haber transcurrido ya

varios meses desde que fuera solicitada la antedicha aprobacidn.

e) Que la empresa solicité permiso de trédnsito aéreo en-
tre Chile v Brasil, autorizacién guz fue negada y, sin embargo, se
le concedié a otra empresa que a(n no ha iniciado el servicio que le

fuera otorgade a Sao Paulo.

£) Que Transglobal solizitd permiso para efectuar un ser
vicio regular entre Porto Alegre, Asuncién y Santiago, pero Lampoco

le fue concedido.

g) Que en reiteradas ocasiones la empresa ha solicitado
autorizacién para trasladar carga desde Santiago a Punta Arenas y

nunca ha obterido el respectivo permiso.

h) Que no se le ha permitide a Transglobal ccbrar tari-

fas infericres a las de otras compadifas.

3.~ Entre los antecedentes acompafiados por el Departamen-
to Econémico del Comité Asesor de la H. Junta de Go-
bierno, obra copia de un oficio dirigido por la Junta de Aeronatti-

ca Civil a Transglobal en el que se expresa:

a) Que se ratifica el acuerdo anterior de la Junta de
Aeronautica, ya comunicado a Transglobal, en el sentido de denegar
1a solieitud ce dicha enpresa para transportar carga entre Santiago

v Punta Arenas ''por existir operadores regulares en la ruta®.

b) También se hace saber a Transglobal que, respecto de
las solicitudes de fecha 2 de Mayo de 1$75, sobre compra de un avidn
DC-8-21 y sobre establecimiento de un servicio no regular de carga
entre Santiagc y Miami, la Junta acordd hacer presente que no esta
en condiciones de pronunciarse por no centar con los antecedentes ne
cesarios, 1o que le fueron requeridos a la empresa por Oficio N° 598,
de 14 de Mayo de 1975, sin que Transglobal los haya puesto a dispo-

sicidn de la Junta.

c) Por Gltimo, el oficio en comento sefiala que la Junta



de Aerondutica, por Oficio N2 682, de 5 de Junio de 1975, comunicd

a Transglobal que no daria curso a las solicitudes mencionadas,
mientras esa empresa no completara los antecedenets relativos a su
constitucién legal, los que sb6lo fueron entregados el 18 del mismo
mes de Junio ya citado, pero que aGn se encuentra pendiente la recep

cién de los datos pedidos a la empresa en el Oficio N2 598,

4. - Rolan también en autos recortes correspondientes, al
parecer, al diario El Mercurio del dfa 3 de Julio,
con fotografias e informacién relativa al transporte de 5.000 ovejas

encomendado efectuar desde Punta Arenas a Quito, a Transglobal.

5.~ Figuran, también entre los antecedentes acompafiados
por la denunciante, copias, en inglés y espafiol, de
una comunicacién dirigida por la Junta de Aerondutica Civil de Es-
tados Unidos de Norte América a Transglobal en la gque se expresa a
esta Empresa que su solicitud para obtener autorizacidén para efec-
tuar 19 vuelos de Santiago a Miami,incluidos los correspondientes
retornos, ha side denegada por no ajustarse dicha solicitud a las
normas reglamentarias de esa entiad norteamericana que exige la con

currencia de requisitos generales, tales como los siguientes:

a) Que el contrato asegure la continuidad de operaciones

durante un perfodo no inferior a seis meses;

h) Que el contrato exige un volumen absolute o minimo de

carga para ser transportada; y

c) Que el embarcador garantice al exportador un namero
especifico de vuelos o un volumen esvecifico de carga
v acepta pagar por esa capacidad, se utilice e-

1la ¢ no.

Seguidamente se informa sobre los datos que deban a-
compafiarse a la respectiva solicitud per medio de una minuta que
contiene 22 puntos, siendo uno de ellos el relativo al otorgamiento
por parte de las autoridades chilenas de un trato de reciprocidad

para aeronaves norteamericanas.

6.- En relacién con la meteria en estudio, cabe sefialar
gque el Departamento Econémico del Comité Asesor de

la H. Junta de Gobierno elaboré un Memcrandum, documento del cual



se ha acompafiado copia a los autos. Dicho Memorandum lleva el N2
56 v estd fechado el 12 de Septiembre en curso y, en lo medular

expresa:

a) Que la denunciante no cuenta con permiso de trafico
permanente, pues s6lo tiene autorizacién provisoria ''para operar
con los paises americanos', para cuyos efectos posee un avién DC-

6 "y otro entregado en comodato por SOLASTRAL™.

b) Que si bien Transglcbal gand una propuesta para el
transporte de 5.000 ovejas a Ecuadcr, lo hizo "con un precio que
bordea peligrosamente el valor de los costos gque han subido desde
Abril a la fecha v que le ocasionan pérdidas, por lo que solicitd

autorizaciér para transportar carga de Santiago a Punta Arenas'.

c) Que la Junta de Aercniutica Civil tiene autorizados
vuelos regulares a Punta Arenas a LAN y LADECO, que efectfian ten-
gan carga o nd, lo que hace imposible dar cabida a otra empresa en
esa ruta, ''sin que se produzca una competencia ruinosa, con grave
deterioro de las ya establecidas, por cuanto la capacidad es supe-

rior a la demanda'.

d) Se agrega que, por las razones anteriores, sélo se
autoriz6 a Transglobal para efectunar vuelos no regulares entre San-
tiego v Punta Arenas, s6lo cuando las lineas regulares no tengan
capacidad de carga v también, en estos casos, se facultd a la em-

presa para cobrar precios mds bajos que los normales.

e) Por dltimo, el Memorancum en referencia sefiala que
entre Transglobal y SOLASTRAL se celebrd un contrato de arrenda-
miento, en virtud del cual la segunda compafifa entregd a la prime-
ra un avién DC-6 pero que, por razones tributarias adoptd la forma
de un comodato. Se afiace que Transglohal ha desconocido la conven-
cién, que mantiene impaga a la tripulacién del avién y que ha crea

do, consecuencialmente, una dificil situacién de caja a SOLASTRAL.

7.- De especial interés para el problema en estudio es
el Oficio N2 2486, de 1° de Septiembre en curso, di

rigido por el sefior Ministre de Transﬁortes a S. E. el Presidente

de la ReptGblica. En dicho oficic v en memorandum explicativo adjun

to a é1l, se hace saber al Primer Mandatario lo siguiente:

a) Que en Agosto y Noviembre de 1974, la denunciante
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solicité permiso para operar tres servicios aéreos, con dos avio-
nes Douglas DC-6, a saber: 1) No regular entre Santiago, Asuncién
y Puerto Alegre; 2) No regular entre Chile y los demés paises de

América; v 3 No regular entre Santiago y Punta Arenas.

b) Que s6lo en Enero de 1975, Transglobal completd
los antecedentes para que la Junta de Aerondutica pudiera pronun-
ciarse, Organismo que, en sesién N2 1442, de 20 de Enero del mismo

afio, adoptd dos acuerdos.

c) Mediante el primer acuerdo, la Junta autorizo el
eatablecimiento de un servicio no regu.ar de carga entre puntos
de Chile y puntos de los deméds paises del Norte, Centro y Sudaméri
ca, no unidos por servicios regulares de empresas chilenas dedicadas
a esta clase de transporte". El servicio mo regular entre Santiago,
Asuncién y Porto Alegre quedé comprendido en la autorizacién en re

ferencia.

Sin embargo, la Junta acordd dictar la Resolucidén gue
autorizaria el servicio antes mencicnado, "una vez que la empresa
acreditara su propiedad sobre los dos aviones DC-6 con los cuales
proyectaba operar sus servicios y condicionar el permiso a la exi-
gencia de que el capital declarado en _a escritura de sociedad re-
flejara exactamente el capital de lz empresa. No obstante, la Jun-
ta, en sesidén N2 1457, de 21 de Abril de 1975, "acordd conceder a
Transglobal Ltda. una autorizacién provisional para operar el ser-

vicio sefialado al comenzar este parrafo, con aviones DC-6 dados en

comodato por sus propietarios',

Mediante el segundo zcuerdo, la Junta resolvid 'no
dar lugar a la peticién para establecer un servicio no regular en-

tre Santiago vy Punta Arenas'.

En relacidén con este segundo acuerdo, el sefior Minig

tro de Transportes advierte:

c. 1.~ Que, en Abril de 1975, “a Junta autorizéd a Transglo
bal para operar con aviones DC-6 y DC-7 vuelos entre
Punta Arenas y Quito para dar cumplimiento a un contrato con la em
presa ecuatoriana DIMPEX, Distribuidora, Importadora y Exportadora
Ltda., para el transporte de 5.000 ovejas adquiridas por el MInis-

terio de Agricultura y Ganaderia del Ecuador.



c.2.- Que para obtener el contrato anterior, Transglo-
bal ofrecié un precio muy prdoximo al valor de costo
de operacién, costo que experimentd un aumento que ha gravitado en
contra de la empresa, circunstancia que la condujo a "solicitar au
torizacién para transpertar carga en los vuelcs "ferry' que reali-
zaba desde Santiago a Punta Arenas para ir a buscar las ovejas que

debe transportar a Quito'.

c.3.- Que actualmente LAN - CHILE y LADECO S.A. tienen au
torizades tres y un wuelo, respectivamente, entre
Santiago y Punta Arenas, a la semana, de modo que si se diera cabi
da a otro transportador en la misma vruta, se producirfia una compe
tencia ruinosa, especialmente para las empresas vya establecidas,
por cuanto la capacidad de carga que se esta ofreciendo es superior
a la demanda. Seguidamente, se hace presente que tanto LAN como
LADECO estéan obligadas a mantener sus servicios a(n cuando no ten-
gan carga, lo gque asegura a Punta Arenas una comunicacidn permanen

te con el resto del pais.

c. b~ Que por las razones anteriores 'el vuelo especial
esporaddico es aceprtable solamente en caso que las

empresas que operan servicios regulares no tengan disponibilidad en

sus vuelos de itinmerarios', critevio que es el que tiene la Junta

de Aeronautica Civil".

c.5H.- Que Transglobal ha ofrecido a los usuarios, en 1los
vuelos desde Santiago & Punta Arenas, tarifas muy

inferiores a las aprobadas, lo que se explica pues cuenta con carga

de retorno asegurada de antemano, circunstancia que la hace prefe-

rida frente a las otras aerolineas y cue interfiere la normal acti

vidad de éstas.

4 Dice, ademés, el sefior Ministro de Transportes que,
"eon fecha 2 de Mayo de 1975, la empresa solicité autorizacién pa-
ra adquirir un avién DC-8-21, y para pedir un permiso en los Esta
dos Unidos de Norte América ?ara operer un servicio de carga con
el compromiso de reciprocidad de la autoridad chilena para otor-
garlo a una empresa norteamericana que ‘asi lo solicitare". Y agre
ga que "por Oficio N2 598, de 14 de Mayo de 1975, la Junta soliti-
t6 a la Empresa diversos antecedentes relacionados con el financia
miento del svién, ademds de un estudio de factibilidad econdémica

de la adquisicién y operacidén de la aeronave, con detalle de rutas,
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servicios y demds elementos relevantes; y un inventario y estado
de situacién de Transglobal Ltda. con detalle de entradas y gas-
tos, aportes efectuados etc.', artecedentes que la empresa no ha
proporcionado. Se agrega que, frente a una nueva peticién de permi
so para adquirir el avién, formulada 21 19 de Junio de 1975, libe
rando a la empresa, transitoriamente de la obligacidn de acompa-
far los antecedentes que se le exigieran, la Junta de Aerondutica
comunicd a Transglobal que dichos antecedentes eran indispensables

para emitir un pronunciamineto scbre lo requerido.

e) Finalmente vy, complementando la informacién ante-
rior, el sefior Ministro de Transportes sefiala 'que el 25 de Agos-
to pasado, la Junta de Aerondutica Civil considerd en audiencia
ptblica una nueva solicitud de Transglobal Ltda., para que se le
autorizara el transporte de carga desde Santiago a Punta Arenas en
siete vuelos que debe realizar pare embarcar ovejas en esta Gltima
ciudad, con destino a Quito’. Se agrega que "luego de oirse a LAN
CHILE y LADECO, empresas que operan regularmente servicios cargue-
ros en esa ruta, la Junta de Aeronéutica Civil acordd mantener su
acuerdo anterior sobre la meteria, en el sentido de considerar se-
paradamente cada uno de los siete vuelos programados y autorizar
aquéllos que efectivamente fueran & suplir una falta de capacidad

de las empresas regulares hacia Punta Arenas'.

For ailtimo se sefiala que, aplicando el criterio ante
riormente expuesto, la Junta, con fecha 27 de Agosto proximo pasa-

do, autorizé el primero de los siete vuelos ya aludidos.

8.~ Efectuada, como quedara en los parrafos precedentes

de este informe, la relacién de los hechos y antece
dentes vinculados a la denuncia en estudio, es oportunc, ahora, se
flalar las disposiciones legales que reglan la materia y que son
las sigulentes normas contenidas en el D. F. L. N2 241, de 1960,
publicado en el Diario Oficial de 6 de Abril de 1960:

“"Art., 3°.- La Junta de Aerondutica Civil tendra

a su cargo la Direccién superior de la aviacién civil en el pais'.

"Art. 6°.-  Corresponderd a la Junta de Aeronduti

ca Civil:

1l.- FEjercer la direccidén de la aviaciodn comercial

en el pais.
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5.~ Autorizar el establecimiento en el territorio
nacional de servicios de transporte aéreo, tanto de
cabotaje como internacicnales, y de toda clase de
servicios de aeronavegacidén comercial, asi como sus-

penderlos o declarar su caducidad o terminacién.

6.- Regular la capaciadd de trafico y aprobar las
frecuencias de vuele de los servicics de aeronavega-

cidn comercial.

7.- Proponer al Presidente de la Republica las tari-
fas de transporte aéreo, las que se entender&n apro-
badas si no hubiere pronunciaminetoe sobre ellas den-
tro del plazo de 15 dias; fijar las dem&s condicio-
nes del transporte aéreo v de los servicios de aero-
navegacidén comercial, y vigilar el cumplimiento de

unas y otras.

12.- Aprobar, rechazar o proponer modificaciones de
los acuerdos y convenios que sobre navegacidn aérea
v facilidades mutuas celebren las compafiias naciona-

les entre si o con similares extranjeras.

"Art. 7°.- Los acuerdos de la Junta de Aerondutica
Civil que autoricen el establecimiento de servicios aéreos de trans-
porte plblico de pasajeros o carga de cardcter regular o a itinera-
rio, v los que los denieguen o declzren su caducidad, deberan ser so-
metidos a la aprobacién del Presiderte de la Reptblica, sin perjuicio
de la facultad de la Junta para autcrizarlos provisoriamente por seis

meses, mientras se dicte el correspendiente decreto de concesidn.

"La misma forma serd aplicable a los servicios aéreos
irregulares o no sujetos a itinerarios f£ijos, cuandc se soliciten por
un plazo superior a 6 meses o por un nGmero de vuelos superiores a
diez.

"Respecto de servicios afreos de otras clases, asi
como de otras actividades aerccomerciales, la resclucién corresponde-
ra exclusivamente a la Junta de Aerondutica Civil, pudiendo ésta de-
legar en alguno de sus miembros o ¢n el Secretario General, la facul-
tad de autorizar los casos urgentes e im?revistos que se presenten,

debiendo dar cuenta a la Junta en la nrimera audiencia siguiente.



"Art. 8°.~ La Junta de Aeronduticsa Civil resolvera

come jurado vy apreciarid la prueba en conciencia'.

"Art. 12°.- Las Empresas de Aeronavegacidén comer-
cial estaran obligadas a proporcionar los antecedentes que les soli-
cite la Junta de Aerondutica Civil para los efectos de elaborar las
estadisticas de trafico aéreo y para establecer los costos de ope-
racién de sus servicios. Estos @ltimos datos y antecedentes tendrén

el caracter de reservados'.

9.~ La confrontacién entre los antecedentes agregados a
los autos, las disposiciones legales transcritas en
el numerando anterior y el informe del sefior Fiscal contenido en su
Oficio N2 332, de 24 de Septiembre recién pasado, han llevado a esta
Comisidn a concluir que carece de efectivos fundamentos la denuncia
formulada en contra de la Junta de Aercondutica Civil y, también, que
este Organismo ha obrado, en relacién a la materia en estudio, ha-
ciendo una adecuada y legitima aplicacién de la facultad que la ley

le confiere.

Para sustentar el criterio anterior esta Comisidn

ha tenido presente:

aj Que si bien Transglobal, entre los meses de Agosto
vy Noviembre dz 1974, solicité a la Junta de Aerondutica Civil, pexr-
miso para operar, con dos avicnes, servicios no regulares en tres
rutas, vale dacir, entre Santiago, Asuncién y Puerto Alegre, desde
Chile hacia los demds paises de América; y, entre Santiago y Punta
Arenas, tambifn es cierto que, s6lc en Enero de 1975, completd los
antecedentes gue le permitieron a la Junta emitir un pronunciamien-

to sobre el particular, lo que hizec el 20 del mismo mes de Enero.

b) Que mediante el prcnunciamiento anterior la Junta
acordd autorizar a Transglobal para operar servicios no regulares
entre Chile y los demds paises americanos, incluyendo en la autori-
zacién la via Santiago, Asuncién y Puerto Alegre y, aunque poster-
gh la dictacidn de la correspondiente resolucién hasta que la empre
sa favorecida acreditara dominio scbre los aviones que se proponia
utilizar y demostrara que su ca?ital declarado en la escritura so-
cial reflejaba exactamente el verdadero y exacto capital de ella,
cada actitud se encuentra en armonia con sus facultades legales.

En efecto, cade recordar que, de acuerdo con lo establecido en los



articulos 3° v 6° del Decreto N2 802, del Ministerio de Defensa
Nacional, Subsecretaria de Aviacién, publicado en el Diario Oficial
de 3 de Diciembre de 1947, la Junta ziene facultad para exigir a la
solicitante una autorizacidn de servicio aéreo y los anteceden-
tes que estime necesarios para comprobar, en caso que se trate de u
na persona juridica, su constitucién legal y, ademas, su idoneidad

v capacidad técnica y financiera.

c) No obstante lo anterior, en sesién de 21 de Abril
de 1975, la Junta acordd conceder a Transglobal Ltda. una autoriza-
cidén provisional para operar un servicio no regular entre Chile vy

los demds palses de América.

d) Por otra parte, el acuerdo adoptado por la Junta y
mencionado en la letra b) precedente, rechazd la peticidén formulada
por la denunciante para establecer un servicio no regular entre San

tiago v Punta Arenas pero, para ello, invocd las sigulentes razones:

d. 1. - Porque en la ruta ya indicada se encontraban operan
do
LAN-CHILE con tres wvuelos semanales v LADECO con uno, en circunstan

con anterioridad a la solicitud de Transglobal,

bl

cias que la capacidad ofrecida estaba resultando superior a la reque

rida por los usuarios.

d.2. - Porque tantoc LAN como LADECO, por mantener servicios
regulares en la mencionada linea aérea, se encuen-
tran obligadas a prestar dichos servicios en las frecuencias tam-

bién va citadas, tengan carga o no.

d.3.- Por que los serviclos regulares atendidos por LAN

y LADECO, aseguran a Punta Arenas una comunicacién
permanente con el resto del pafs y, por tanto, la autorizacidn de
un nuevo servicio atn de caracter ro regular, implicaria para las
empresas ya establecidas, una competencia ruinosa para ellas, habi-
da consideracién a que afn, sin el nuevo servicio, la oferta de car

ga era superior a la demanda de ella.

d. 4. - Porque, como norma general, las circunstancias ante
riores han movido 2 _& Junta, en cada oportunidad
en que solicita un vuelo especlal ¢ nc recular, a preocuparse, an-
tes de resolver, de averiguar si existe efectivamente una necesidad
adicional de transporte y sbdlo en tal caso autorizar, de modo excep

cional, vuelos especiales.



d.5. -~ Porque el criterio anterior ha sido, precisamente
el aplicado por la Junta en el caso Transglobal ya

que el 27 de Agosto Gltimo se autorizé uno de dichos vuelos diferién

dose un pronunciamiento respecto de los otros seis solicitados, para

resolverlos uno a uno, segtn cuales fueren las circunstancias.

Al proceder del modo antericr, la Junta ha dado
fiel aplicacién a lo prevenido en los articulos 3° vy 6° del D.F.L.

241 de 1960, gue dispone que corresponde a dicho organismo pGbli

=
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co la direccidn superior de la aviacién civil en el pais, incluida
la aviacién comercial; la autorizacidénm en el territorio nacional de
servicios de trangporte aéreo vy la regulacién de la capacidad de tra
fico y aprobacidén de las frecuencias de vuelo de los servicios de
aeronavegacidén comercial. Las razones indicadas por la Junta para ne
gar a Transglobal la autorizacidén de un servicioc no regular entre
Santiago y Punta Arenas, constituyen una apreciacién de mérito u o-
portunidad que la ley le confiere exclusivamente a ella, en su carac
ter de organismo técnico, y parece furdada en circunstancias de or-
den objetivo y dirigida a preservar la mantencidén de los actuales
servicios regulares de transporte aéreo con que cuenta el extremo sur

del pais.

e) Que, en cuanto & la peticién formulada por Transglo
bal a la Junta, para adquirir un avién DC-8-21 y para pedir un per-
miso en Estados Unidos de Norte América, a fin de operar un servicio
de carga, con el compromiso de reciprocidad de la autoridad chilena
vara otorgarlo a una empresa norteamericana que asi lo solicitase,
la Junta, por Oficio N2 598, de Mayo préximo pasado, pidié a la em-
presa la presentacién de diversos antecedentes relacionados con el
financiamiento de la aeronave; un estudio de factibilidad econdmica
de la adquisicidén y operacién de la misma, con detalle de rutas, ser
vicios vy deméds elementos relevantes, y un inventario y estado de si-
tuacién de Transglobal, incluyendo informacién sobre entradas, gas-
tos, aportes, etc. Sin embargc, la empresa no proporciond los antece
dentes que se le requirieron por la Junta y pidié, en cambio, que se
la dispensara del cumplimiento de esa obligacidn ofreciendo allegar
los antecedentes con posterioridad a la compra del avion, nueva peti

cién que fue desestimada por la Junta.

Por las razones anteriores, esta Comisién, por la

unanimidad de sus miembros, acordd desestimar la denuncia formulada
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por Transglobal Ltda. porque no impcrta infraccidén a las disposi-
ciones legales que fijan las atribuciones de la Junta de Aerondu-
tica Civil ni transgrede las normas sobre libre competencia conte-
nidas en el Decreto Ley N2 211, de 1973, cuye articulo 57, por lo
demés, ha mantenido en pleno vigor la vigencia de aquellas reglas

juridicas.

Dios guarde a Ud.,

JORGE GUERRERO SERRANO
Fiscal de la Direccién de Industria y Comercilo
Presicentze de la Comisién

E 5C
Secretaria 7
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